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5 Beschreibung 

-zuder Anmeldung 

DYNAMICS RESEARCH & MANUF ACTUR ING INC., 
Sacramento , California, U, S. A. 

betreff end 



Vorrichtung zuin Auffangen der StoQe 
auf prallender -Fahrzeu^e 



Die Erfindung betrifft Vorrich-tungen zur, Auffangen des Stosses 
auf prallender- Fahrzeuge c 

In der US-PS 3 666 055* die sich auf eihe Vorrichtung zum Auf-- 
nehmen von «5nergle bezieht, 1st eine Einheit oder Zelle be- 
schrieben, die aus einem entsprechenden Material besteht, ZoB 0 
einem Klotz aus Vermio^litj, der in einer zylindrischen Form 
angeordnet ist, v;elche ihrerseits schraubenlinienf orrnig mit 
Draht amv/ickelt und in bestirrmten Fallen in einern Sackjoder. 
Beutel arfgeordriet ist 0 Ein oddj nehrere solche Zellen -lassen 
sich so anord^en, daB sie z o B 0 die StoBenergie ' eines aufpi^allen- 
den Fahrzeugs -aufneh^en konnen 0 Hierbei. wtrd die StoBenergie'-^^/' 
dadurch umgev/andelt bzv; G unsbhadlich gemacht^, daB der Zellen- 
block aus Vermiculit zerkleinert wird 0 Es. sind jbereits^zahl- 

reiche. Anordriungen_solcher--Zel-len- zur— Vei^^en4ung— bei^-clen-Ab- 

grenzungen von FernstraBen und dglo vorgeschlagen^ erprobt und 
in Geb^a^ch genommen worden'o Viele bekannte Vorrichtungen zum 
Auf f angeh 'von 'StoBen sind in erster Linie so. ausgebildet/ ,da3 
sie geeignet sind^ frontal aufprallende Fahrz<Aige abzufangen, 
wahrend andere Vorrichtungen in erster Linie dazu bestimmt sind,- 

, .' . ' .6 0 9.8 8.2 / .0.4 2 3... ... I,.,. . 9 
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jil&_KnaftQ jiuf zunehinenp dig belm sgltlichen AnstoQ en ode r 

Streifen eines Hindernisses auftreten 0 Jed'och wilrde es T *vor- 
teilhaft sein* Vorrichtuhgen zur Verfilgung zu haben, die so- 
wohl. frontal als auch seitllch .auf prallende oder eine solche 
Vorrichtung streifende Fahrzeuge abfangen konnen 0 Auflerdem 
wird bei solchen Vorrichtungen gefordert daB Zellen verv/endet 
werden, die sich nach Erfullung ihrer Aufgabe bei einem Unfall 
durch relativ ungeiibte Arbeitskraf fee und mit mbglichst geringem 
Kostenaufwand' leicht und schnell wieder betriebsf ahig rr.achen 
lassem — — — ' ' — ~ — — — - -— ----- 



Der Erfindung. liegt die Aufgabe zugrunde,/ eine Vorrichtung . zum 
Auffangen. von StoSen zu schaffen, die in Verbindung mit Energie- 
aufnahmezellen .der .vorstehend geschilderten Art verwendbar 1st, 
die geelgnet 1st, frontal und seitlich aufprallende sowie dip- 
Vorrichtung streifende Fahrzeuge a-bzufangen, die den beztiglich 
des EinbajiSp der tiartung, d©r Wirtschaf tlichkeit usw. zu stel- 
lenden ..Forderungen entspricht, die insbesondere -.geelgnet 1st, 
seitlich anprallende' oder die Vorrichtung streifende Fahrzeuge 
abzufangen, >und die speziell bei frontal auf prallenden Fahrzeu- 
gen bezUglich der Aufnahme v6n Energie auf eine neuartige, 
nichtlineare Weise zur Wirkung komftt 0 " 

Zur Losung dieser Aufgabe dient die'im Anspnu®^ gekennseich- 
nete Vorrichtung 0 Fortbildungen ergeben slch aus den Unteran-. 
-sprUchen© . 



I 



"Me Erfindung wlrd im folgenden mit weiteren Einzelheiten ah- 
harid schematischer Zeichniingen Von AusfUhrungsbeispielen er- 



lauterto Es zeigt; 



Figo 1 



eine Stirnansicht el'ner Aus fUhrungs form der Erfindung 
bei Betrachtung derselben in der Annaherungsrichtung 
eines Fahrzeugs, wobei be stirorate Telle in einem senk — 
rechten Schnltt. dargestellt bzw. angedeutet sind; 
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Fig. 2 die Draufsicht der Vorrichtung nach Fig e 1j 

^ ' — . -. ■ - . ~ . . 

Fig. 3 die Draufsicht einer abgeanderten Ausftthrungsform 

eines bestimmte Elenente enthaltenden Behalters, der 
im Austauschnit einera entspre^henden Tell der Vorrich- 
tung nach Fig 0 -1--und -2- vernvendbar ist; - 

Figo. 4 eine Stirnajisicht des Behalters naoh Pig 0 3,unter An- 
d-eutung seines ..Inhalts; 



Figo 5 eine Seildarstellung einer ihre Hinbaulage einhehrienden 
Halteeinrichtung; . 



Figo 6 die Vorderseite der Anordnung nach Fig c 5; 

Figo 7 eine vereinfachte Draufsicht einer abgeanderten Aus- 
fuhrungsforn einer erf indungsgemaflen Vorrichtung rnit 
der zugehorigen Halteeinrichtung; ' 

Fig. 8 die Braufsicht der Vorrichtung 'nach Fig. 7 in ihrern ' 
zusamr.engeschobenen Zustancf; 

Fig. 9. eine Seitenansicht eines Teils der Vorrichtung nach 

PiSo 7; * . . 

Fig. 10 ' einen etwa entlang der Linie 10-10 in Fig. 9 vt. ufen- 
. 4t» den Teilschnitt; und'"' 

Fig. 11 einen Teilschnitt langs der Linie 11-11 in Fig. .10. 



Zwar ergeben. sich fur die erf indungsgemaflen Stoi3auffang- und 
Haltevorrichtungen zahl'reiche verschiedene Ausbildungsmoglich- 
keiten, doch kann festgestellt «werden, dafl' sich die nachsteherid 
beschrlebenen Ausfuhrungsformen in aer''Praxis bewahrt haben. 
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Die Vorrichtung* 1st insbesondere zurn Gebnauch auf einer Fahr- 
bahn, 6 -(Figo 1 und 2) bestimmtp auf der sich Fahrzeuge z 0 3o in 
Richtung des Pf ejls 7 bewegen, der im folgeralen eine Langsrich- 
tung' bezeichneto Die Vorrichtung kann vor einem Widerlager* o 0 dgl 0 
angeordnet sein oder lediglich eine sich in der/ Langsrichtung 
"erslrreckende^Vorrichtung zum Unterteilen von -Fahrbahnen bildenc.; --* 
Vorzugsweise gehort zu der Vorrichtung ein Unterbau 8, der rneh- 
rere .stehfend angeordnete ' Stiitzen aufweisto Zu jeder Sttitze 8 
gehort eine FuBplatte 9 o 0 dgl op die auf der Fahrbahn 6 ruht, 
und das'obere Snde jeder Stlitze ,trj£gt eine Stutzplatte 11 0 Ge- 



maS der Erf indung kann der Unterbau 'durch eine beliebige Anzahl 
von Stiitzen 8 gebildet sein 0 Im vorliegen.den Fall sind fur jede 

-der— Vorri-eh tung— vie r Stutz e n 8 vorhandcru Die 
Stutzen ^rid 'einerseits nebeneinander quer zu der Fahrbahn '6 
angeordnet , urn einen sich in der Querrichtung erstreckenden 
Unterbau' zu bilden, sowie in der Langsrichtung der Fahrbahn 
hintereinander, so daO auch ein sich in der Langsrichtung er- 
streckender' Unterbau vorhanden ist 0 - ' ' . 



Gemafl Figo ? und ,2. 1st die Vorrlchtung ( auf einer Fahrbahnseite 
mit einem seitlichen Puff ertrager 12 versehen, der vorzugsweise 
'gegeniiber der Langsachse etwas divergierto Dieser " Puf f ertrager 
ist gewohnlich ais eine erhebliche Lange aufweisendes Bauteil 
aus Metall ausgebildet und mit sich in der Langsrichtung er- 
streekenden V/ellungen versehen 0 Um.-den-Puff-ertrrage^ . 1 2-^it den. 
Unterbau zu verbinden, sind zw'ei querliegende Stutzplatten 13, 
und 1*f vorhanden, die aUs einem relativ steifen/ dUnnwandigen, 
V leichten und billigen Material bestehen 0 . Sie konnen aus Metall 
^ hergestellt sein, doch ist' es in vielen^ Fallen auh moglich, 

Sp^rfrol'z o «cig l & zu ~verv;enden o- GemaB Fig^--1-hat— Jede-der-S-t-utz 

platten'13 und ^^^ eine allgemein dreieckige Form,, und die Stutz- 
platten sind- so angeordnet, daB sichihre Hypotenusen 16 von 
' einem dem Puf f ertrager 12 benachbarteri oberen Punkt aus zu einem 
"tiefer liegenden Punkt nahe dem durch die Stiitzen 8 gebildeten 
Unterbau er&fcrecken# Der Puffertrager 12 ist an mehreren Punkten 
. durch Befestigtthgseinrichtungen 17 mit den querliegenden Stutz- - 
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plattenij und 14 verbunderu Jede StUtzplatte ruht auf zwei 
Oder mehr Tragplatten 11 f so dafl der Puffertrager 12 auf den 
StUtzen ^bewegbar gelagert ist p wenn nan yon sbnstigen Befesti- 
gungen absiehto Soil die Anordnung ins'gesamt ' die erfor'derliche 
Stability erhalteh, Jedoch gleichzeitig in der Quer.richtung be- 
wegbar sein^ mufl eine gewisse Abstutzung-vorhanden-seino- Zu • 
diesem Zweck 1st z.Bo.die Stutzplatte~'l5 mit einem in Fig 0 5 
und 6. ; darge«tcllten,^ich in der Langsrichtung erstreckenden, 
fest daroit verbundenen Bolzen 21 versehen, auf den ein Ring 22 

..^£ G . e _ sch ° ben isto Der Rln G 22 iat mit einem, Sell 2J> oder einer 
Kette verbunden, die sich zu eincr Verankerung 24 in der Fahr- 
bahn 6 erstreckt . Das .'Joil 23 bzw c die Kette verlauf t vorzugs- 
wfti .s e ip-de^aus-F-ig-^-1-ur^ 2 crslchtlichen Welse derart^ allge - 
nein in Riohtung der Langsachse der Vorrichtung sowie von unten 

.nach oben und yon auflen nach innen, dafl sie sich zwischen der 
Querrichtung und der LLLngsrichtung, jedoch in starkerem Ma Be in 
der Langsrichtung erstreckt „ . ' '* • 

Die yorstehend- beschriebene Kons truktion wiederholt. sich spie- 
gel'bildlich "aiff der Gegcnseite der Vorrichtung; so dafl die Vor- 
richtung geei-gnet 1st, GtoQe in zwei sei't lichen Richtungen sowie 
fron&ale Stofle aufzunehraen. GenLLfi Fig. 2 sind zwei weitere Stutz 
platten 26 und 27 von dreieckiger Form vorhanden, deren Hypote- 
nusen 28 gegenUber einem zweiten Puffertrager 29 von einem- hohe- 
ren oberen Punkt aus in Richtung auf einen tiefer liegenden 
Punkt geneigt sind, wobei der zwei te Puffertrager so. arig'eordnet 
ist, dafl er gegenUber dem ersten Puffertrager 12 ge'mlifl Fig* 2 
in der Fahrtrichtung 7 divergiert. Die zusatzlichen" StUtzplatten 
26 und 27 ruhen obenso wie die Stutzpi'atten 1? und 14 auf zuge- 
hor-i-gen Tragplatten 11, die auf.. . Sttltzen - 8 - angeordnet-siridy und 
sie sind auf den Tragplatten sowohl in der Querrichtung als auch 
in' "der Langsrichtung bewegbar gelagert 0 <Gemafl Fig* 2 sind die 
Stfutzplatten 26 und- 27 des zweiten Paars durch Bef estigurigsein- 
richtungen- 31 mit dem zWeiten Puf f ertra"ger 29. verbunden, die den 
Befestigungseinrichtungen 17 filr den ersten Puffertrager 12 
erits pre chen „ so dafl die genannten Telle eine als Ganzes beweg- 

"6 09882/04 2 3 
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tare Einheit bilden 0 Die StUtzplatten 26, 27 slnd in seltlicher 
Richtung eben'so f est abgestUtzt und in der Langsrichtung. im 
glelchen MaBe bewegbar wie die StUtzplatten 13, 14, und zu 
"r^dlLesera _ ^eek sind entsprechende Einrichtuhgen'vorhandeno • 

JHierzu_ gehoren gemafl. Fig, 1„und 2 Seile 32 oder Ketten, die ^ 
sich ebenso wie die Ketten 25 von losbaren Befestigungseinrich- 
tungen 2i, 22 nach Figo 5 bis 6- aus zu zugehorigen Verankerungen 
in der Fahrbahn 6 erstreckem, Die Verankerungsseile oder Ketten 

.23 uiid"32 verlaufen gen£3 Fig. 1 und 2 . bezogen auf die Fahrt- 
richtung 7 von unten nach oben sowie yon auOen nach innen, so 
daS sie geeignet . sind, in der Querrichtung. auf die Vorrichtung 
wirkende Krafte auf zurre hiiiiiii, j edochHtelchtr^dur^h-LangskrUf te ge- 
lbst werden «k6nnen, zu cenen in Richtung des Pfeils 7 verlau- 
fende Komponent en gehoren „ Somit konnen sich die StUtzplatten 

' 26, 27 gegehuber den StUtzplatten in der Querrichtung 

bewegen, wobei die beiden Stutzplattenpaare relativ 'zueinander ' 

■ in der Querrichtung unabhangig voneinander bewegbar sind, doch 
sind beice Stutzplattenpaare in. der Langsrichtung gemeinsam bsv/c 
als konsti^uktive Einheit bewegbar,, 

Urn. das StoSenergie-Auf nahnevermogen der Vorrichtung zu steigern, 
ist vorzu'gsweise- auf den Tragplatten 11 ein Behalter ^ von^all- 
gemcin rechteckiger GrundriGform ahgeordnet, der gewohnlich 
Stirn- und Seitenwande aufweiqt, jedoch keinen Boden. hat und 
soweit es nicht aus besonderen Grunden erw.toracht ist, keine obere 
V/and b&sitzt. Der. Beha^eC-'iLiMflt " sich leicht * us billigem Mate- 
rial von geringen Gewicht herstellen, z„B 0 aus^ Sperrholzplatten, 
die auf beliebige V/eise aneinander befestigt werden konnen. Der 



-T^art^r-umsim-r^^ 
36, 37 und 38 der in der sch'on genannten US-Patentschrif t 

3 666^055 beschriebenen Arte 

' GemaG Fig 0 .2 ist die Anordnung vorzugs'weise derart^daB die 

Zellen 36., 37 und 38 zwar samtlich die gleiche Lange haben, da2 
Jjedoch die vordersten Zellen 36 einen etwas kleineren Durchmesser 
,v. 609882 / 04 2 3 
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habenals die- Zellen yj einer nittleren GroQe, die In cVer nach- 
cten Gruppe angeordnet sind, und eincn wesentlich kleineren 
Durchmesser als die Zellen 38 von grofiem Durchmesser, welche 
Cdie dritte bzw e hint^rste Gruppe btlden 0 Diese Anordnung^' der 
Zellen 1st gewah,lt, danit sich die. Energienenge, -die von den 
Zellen auf genommen wird, wiihrend sie zers tort werden, in Rich- 
tung d e s Pfeilc 7 v:c z s n tl i c h " "v er gr oB eW 0 r lk>ml t~ wird von ~der _ Bc- 
wegungsenergie eines frontal auf die Vorric#fcQjf auf tref f enden 
Fahrzeugs anfanglich nur ein relativ kleiner Teil aufgenommen, 
dicser Anteil vergroBert sich wahr end des Zusammendrtickens der 
Vorrichtung, und . wa^rend des letzten Stadiums dieses Vorgangs 
wird eine maximale Energieauf nahhe erzielt. -Zwar lassen sich die 
Zellen leicht in den Behalter y\ einbringen, wobei sie. durcn ff 
die crhebliche Reibung zwischen den Behaltern untereinander so- 
v;ie gegeniiber den sie ungebenden V/andeh in ihrer Lage gehalten 
werden, doch wird es in raanchen Fallen bevorzugt, Trennwande 41 
und i'r2 zwischen den verschiedenen G-ruppen von Zellen anzuordnen. 
Diese Trerinwando tragen dazu bei, die auf die Zellen wirkenden 
Krafte zu verteilen, wiihrend die Zellen zerstort werden. Man ' 
kann Grc5Gc* und Anordnung der. Zellen in der verschiedensten Weise 
voriindem, so daQ nan jeweils den gewunschten Verlauf der' Ener- 
gie-umwandlung langs der Strecke erhalt, innerhalb welcher die 
Vorrichtung zusammenge^-uckt wird. ' . 

Die anhand von Fig. 1 und 2 beschrieberie'" Vorr'ichtung 'bildet fi 
praktisch" eine konstruktive Einheit, die sich aus dem .Unterbau, 
den Verankerungen, dern Behalter, den querliegenden Stutzplatten, 
den" Trennwanden, den Puf f ertragern undoden Zellen zusammensetzt 0 
Bei manchen Anlagen gentigt es, eine einzige Anordnung. dieser Art 

-vorzusehen, doch gibt es zahlreiche^ller irrde ne n es" er-wtlnscTit 
ist, ein hoheres Energieaufnahmevermtfgen zur Verftigung zu hai>en 0 
Ip.- solchen Fallen ordnet man zweckmaQig mehrere gleichartige 

•Vorriohtungeh hintereinander an, die sich nach Bedarf hinsicht-- 
lich ihrer Grofte unterscheiden konnen. Bei einer solchen Anord- 
nung werden wicderum zugehorige Puf f ertrager 12^ und 29 verwendet 
die den Puff ertragern der ersten Vorcichtung na.chgeschaltet cind 

" G 0 9 8 a?V 0^ 2 3 4- . - • 
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und gemafl Figo 2 nit ihnen durch Bef estigungseinrichtungen 44 
reibungsschlUssig verbunden werden, welche mit Langsschlitzen 
der einander benachbarten- Puf f ertraser zusarnmenarbeiten* 3ei 
-einor 'solchen Ari6rdnimG"k6nri"en sich" die" "einander benachbarten 
einzelnen Vorrichtungen in der Langsrichtuns in einem gewlssen 
AusmaB relativ zueinander bewegeno * : ■ % 



Bei eineft Frontalauf prall viird gemafl Fig* 2 die gesamte Vor- 
richtung langs des Pfcils 7 verlagert, doch richtet sich hierbei 
die Geschwindigkeit der Bewegung nach den Ablauf des fortschrei- 
tehden ZusVmmendruckens der Zellen -36, 57 und 58 sowie- der Zer- 
storung oabv Verfomung der benachbarten Konstruktionsteile.o 0 

Diese Langsbewcgung v.'ird durch die V opankegURgske^t€-n--2^-und-^2 

nicht behindert* da die 'Ringe 22 schon zu *3eginn der Bewegung 
auBer Eingrif f mit den Bolzcn 21 kor^nen.- Soralt spielt sich prak- 
tisch der gesamte Vorgang des Zusammendruckens der Vorrichtung * 
abj, ohne durch die Verankerungen 2h irgeridwie gehenmt zu, werden. 
Dies wiederum bedeutet, daB bei einem Aufprall die Fahrbahndecke 
im allgernei'nen ur.beschadigt bieibt* Gewohnlich spielt sich der* 
Vorgang sq'ab, daB der Behalter zerstort wird und das Mate- 
rial der Zellen "zu Pulver zerfalltc Die Bruchstiicke und das Pul- 
ver fallen auf die Fahrbahn 6 herabo Die Puffer trager 12 und 29 
konnen sich in Richtung des Pfeils 7 verschieben und vcrfornt 
v/erden, doch bleibt die Fahrbahn im v/esentlichen unbesghadig'to . ■ 
In nanchenjFallen kann nan die Vorrichtung auf *e'inf ache Weise 
dadurch crneuern, da3 rr*an einen neue Zellen enthaltenden neuen 
Behalter an den Verankerungen 24 befestigt* Die*. Puff ertrager 12 
und 29 konnen . entweder durch Richten in ihre ursprlingllche Form 
gebracht oder .durch neue Trager ersetzt werderi. Der Arbeitsauf- 
7 *wand hiferfUr ist sehr gering7~dte-Axifraximxingsarbeiten~-lassen sich 
ohne Unterbrechung des Verkehrs leicht durchfiihrcn, und bei. 
einen Aufprall sind die entstehenden Kosten relativ niedrig* 

Ein seltlichcr Aufprall spielt sich gewohnlich .in .der , Weise ab> ' 
daB sich' ein Fahrzeufe aligemein in Richtung des Pfeils 7 bewegt, 
jedo.ch z.B»' den Ppf f ertrage? ( 1 2 streift, da es sich unter einen- 
, 60988 27 OA 2 3 ■ - ' - 
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Winkel ge G enUber dem Pfeil 7 bewe G t, der. G ewohnBch . etwa 20° 
nicht Uberschreiteto' Da das Pahrzeuc sonit die Vorrichtun^' im 
wesentlichen nur streift, werden lediglich die betreffendqn 
Telle, der Vorrichtung quer zu den Sttitzen '8 verlagert, dcnn die 
Verankerungsketten 2? setzen einer Bewegung in der Querrich- 
tung einen erheblichen l.'iderstand entgegen. In vielen Fallen 
:. gl*Bg*-Art ' * st es nug__e.gf.or-derlich i) -die^betref fenden Teile wieder- 
in ihrejursprUngliche Lage- zu bringen und- ggf... den Puffertrager 
12 zu erneuern Oder zu richten sowie Zellen zu ersetzen, die 
teilweise zersfc ° r t-_w°rden _si'nd„ Bei einen starken seitlichen 
Aufprall, der jedoch nur sfelten auftritt, zerf alien die Zellen 
36, 37 <und 38,. und in diesen Fall sind die Aufraumungs- und 

I ^rn euer u ng sa rbelte - n ir.- der v^ e lt -er-eben-besci-u-ietren e n \retsre : 

durchzufuhren,, - 



mm 



mm. 
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3ei der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 1 und 2 besteht nur sine ge- 
ringe Divergenz"und eine geringe Uberlappung der Puf fertrager 0 
Diese Anordnung ±£ besonders fur einen . zentral angeordneten 
. Fahrbahntrenner geeignet, der zahlrelche seitliche StoBe auf- 
nehmen kanre,. jedoch ggf„ auch frontal aufprallende Fahrzeuge 
abfangt„ Es gibt jedoch auch Falle, in denen die Vorrichtung 
nicht in erstcr Linie die Aufgabe eines ; Fahrbahntrenners uber- 
nimmt, sonderp einen Aufprallschutz fUr V/iderlager,Briickenpfei- 
ler und dgl„. bildeto In diesem Fall wird die gleiche allgemeine 
Anordnung angewendet, doch wird genliQ Fig.- 3 und k cin Behalter 
hG vcx'wendet, dessen .Seitenwande in der Fahrtrichtung in einem 
erheblich groBeren Ausnafi divergieren, Hierbei : konnen die Zellen* 
in dem Behalter santlich den' gleichen Durchmesser und die. '' 
gleiche Lange haben* doch kb'nnen sich die Zellengruppen auch 
--lediglich beziig-l-ich- -der-Anzahl der Zellenr;im^-jLhrer.- Anordnung 

unterscheid^ehi Auch in diesen Fall laBt "sich das Verhalten der_- - 

Vorrichtung beim Aufnehnien der StoBcnergie elnes aufprallenden * 
Fajirzeugs in. der . gevriinschten Weise variieren* Die dargestellte, 
otwas unregelmaflige Anordnunc der Zeilen laCt sich leicht er~ 
reicheny v:enn.rr»an die Zellen relativ locker in den Behalter 46 
einbringt und dann Baridagen 47 aus Hetall in der aus ?ig 0 h er- 

609 8 8 2 / 0423 ' „ 
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sichtlichen Weise urn den Behalter herumlegt und. oiner erheb^ 
lichen. Spannung aussetzt, so daB die Zellen bein Zusammenzlehen 
des Behalters praktisch festgekeilt werden» 



Die beschriebenen Vorrichtungen zurn Aufnehmeri bzw 0 Umwandeln 
von Energies die geeignet sind, sowohl Fr.ontalstoBe als auch 
strcifende Schlage aufzun£hmen; hinterlassen beim Auf pr».n en 



Vines ,Fahrzeugs RUckstSnde, die als solche unschadlich sind und ■ 
sich leicht beseitigen lasseru Die Vorrichtungen sind von ein- 
facher und billiger Konstruktion und bedtirfen keiner fa.chmanni- 

~schen Wartungo ~ - . - . 

Tn-hfist1m mten Fallen ist es erwiinscht, eine Anlage von re la 1 1 v 
groBer Baulange rait ausreichender Divergenz zu schaf f en und 
hierbei die Puffertrager so anzuordnen, dafl sie bei einem Auf- 
•prair nicht ube'rmaBig verformt werden, so daB sie leicht zur 
erneuten Verwendung instandgesetzt werden kbnnen 0 Fur solche 
FSlle ist die in Figo 7 bis 1 1 dargestel.lte Ausfuhrungsf orm be- 
stimmto In Figo 7 bezeichnet der Pfeil 7 wiederum die Kaupt-. 
fahrtriohtungo GemaB Fig= 9- ist ein Unterbau 51 vorhande'n, zu 
dem steiiend angeordnete Stutzen 51 mit Fii3en 52 gehoren, welch 
letztere sich auf der Fahrbahn 6 abstiitzen und ihr gegeniiber 
verschiebbar sind. Je zwei .in der Querrichtung aufeinander aus- 
gerichtete Stutzen 51 sind miteinander durch eine querliegende 
StUtzplatte oder Hembran 53 verbunden, die in der Querrichtung 
vorzugsweise nicht zusarnmendriickbar ist und aus einer elnzigen 
gewellten Platte .bestehto Jede dufch zwei Stutzen und eine Stutz 
platte gebildete^ Baugruppe ist pit der Fahrbahn in der welter 
oben beschriebenen Weise verbun'^fl. _ . 



Die StUtzplatten oder Membranen sind' gewohnli'ch in annahernd 
gleichen.I^^abstanden verteilt, doch nim^. lhre Breite yon 
Membran zuMembran in der Fahrtrichtung zu c Zwischen aufeinander 
folgenden Membranen. ers tree ken sich leicht divergierende, alige- 
mein in der Langsrichtung verlauf ende Puffertrager 5^ und 56 in. . 
Form gewelltfer Plat ten/ die an ihren der Fafirtrichtu^g entgegen- 
— : - - - - -- q g - y 4 2 3 - . - 
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gccetzten Men nit dor zugehorigen Gtiitznlatte 53 durch Muttern 
57 verbundcn sind; welche auf nit der StUtzplattc verschweiBte 
Gewindebolzeri 5o aufgcschraub t sind* Jeder PuffertrUger Uberlapp 
den ihin arr. n&chsten benachbar" teTT'Puf? ertrager auf der betref f en- 
dcn Soite der Vorrichtung iiber eine- be s titrate Streckc, und die 
benachbarte'n Pufl^rtruger sind aneinander reibungsschliissig nit 
ILiJ^P-Yon Koof schraubcn 59 bef es^i^t^diel.or.tsrpst-^ewcils-ir. 
den innerjbn PuffertrUger eingebaut sind und durch lange Gchlitze 
61 der jiuCeren Puf fertriiger ragen. 



Zv;iGchenTJe' "zwei benachbarten~¥e^ranen sind Energioaurnahrneein- " 
heit.en 62 angeordnet, die sich genUB Fig. 9 vor2u.~G\;eise an 
HajLtei < uh~on:„63;.abstutzen # ._\>relchc -an-dcn- Stiitzen 51 bef estigf sind.- 
Diece Sr.ergi cauf jiahrioc inhe i ten cind aweckpUBie in der weiter oben 
beschriebeneri We ice auogebildet. • ■ 

Zv:ar kb'nner. 'sich bei der Anordnung nach Fig. 7 bis 1-1 Ireinc drei- 
cckigen 3auteile' in der Querrichtung verlagern odor zusannendrllcken 
lacson, doch.ist insbesondere fur den Pall eines frontalch Auf- 
oralls eine .groBcre .und besspr geflihrte Bewegung der ' Puff ertrager 
nugiieh. ArA"anglich nehnen die Teile der. Vorrichtung die. aus ' 
Fig. 7 ersichtliche Lage cin; bei der Beanspruchung durch einen 
Aufprall werden die verschiedenen Abschnitt der Vorrichtung so ' 
zusannengedriickt, daB sie schlieBlich die . iin Fig. 8 dargestcllte ' 
Lage erreichen. VJahrend eines colchen Aufpralls verschi-eben sich 
die Gtutzen 51 auf der Fahrbahn 6, so daB sich die den aufpral- 
lcnden Fahrzeug am nachsten benachbarten Stiitzen auf die weiter 
hinten liegenden Stutzen z.U bewegen, wahrend 'die dazwjschen an- 
geordneten Energieaufnahmezellen zerstbrt werden. 



Die Puff ertrager 54 und 56 sind reiativ zueinander iiber erheb- 
liche 5;trecken relbungsschlUssig verschlebbar, da sich die Kopf- 
schrauben 59 langs der Schlitze 61 bev/egen lassen. Diese Anord- 
nung gewahrleistet eine geregelte Liingsbewegung der Euffertrager 
derart, daB die Puffertrager allgenein langs vorbestimmter Bahnen 
bewegt werden und allgenein in Iter Lage verbleiben. AuBerdem sind 
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die- Befestigungseinrichtungen 57-und 59 im wesentlichen auf s 
einer gemeinsajnen. senkrechten Linie angeordnet, so dafl sie beim 
Zusammenschieben der versdledenen Einhelten der Vorrlchtung 
nach Art von Gelenken zur Wirkung kommen. Wenn die Puff ertrager 
bed einem Aufprall zurUckgeschoben werden, werden sie in der 
in Fig. 10 jnit gestrichelten Linien angedeuteten Weise durch 
eine Keilwirkung aus einande rbewegt. Hierbei konnte eine Uber- ^ 
rnSBige Verformung der Puff ertrager einTreten, so"daB die Puffer 
trager schon nac^.einmaligem Gebrauch verschrottet werden mUB- 
ten, doch ermoglichen die annahernd senkrecht aufeinander aus- 
G erichteten Befestlgungsbolzen 57-und- 59 oin- ortliehes Durchbie 



gen, das sich zum Teil .urn seitliche Versfarlcungsleisten 64 

-heru J n-abspiett y -mliiJieri e n_d_ie_StUt Z platten 53 versetygn_slnd, 

und die als Gelenke zur Wirkung kommen. Selbst nach einem nefti 
E en Aufprall sind die Piiff ertrager zwar in einem- erheblichen 
AusmaB auf gespreizt, doch sind sie gewohnli-ch nicht verformt; 
eine Verformung tritt jnBgllcherwelse nur in der unmittelbaren 
Nahe der Bef estigungseinrichtungen 57- und 59 ein, and die Puf- 
fertrager -konneii in diesem Bereich leicht nach Badarf vrieder 
in ihrc- ursprungliche Form gebracht werden. 
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609882/0423 



Hit. INC. IK^V^iTIIOyy 
11H. INC. U. UKllItKNS 

Djpr.; jxc;. r.gortz 
Vat kb ta n'w'A i.t k 



» mOnohkw oo 

J4CIIW fr i:i01Iir«THAGCIJ o" 
TDLOWn <O*0> 60 SOS] • 
TDLUI G 00 Q70 

TCLBODAHHO) " 
PDOTDCTPATDBT t3 ftJCO DO 



1 -48 187 



262950? 



ansprUche 



<^T^ Vorrichtung zum Auffangen von StoBen aufprallender Fahr- 
zeuge zur Verwendung auf einer Fahrbahn, langs ,welcher sich 

— die Vorrichtung- erstrecktj, g e k e~~n7n ~z~e ~"i~ c h "h~e"f '* 

durch Sinrichtungen mit mehreren StUtzen (8;, 51 ), von denen 
jevjeils mehrere in quer zu der Fahrbahn (6) verlaufenden Reihen 
sowie_ mehrere^ 

hlntereinander angeordnet sind, sich quer zur Fahrbahn erstrek- 
keride StUtzplatten (1 4, 15; 53), die von in der Fahrtrichtung 



hlntereinander angeordneten Reihen von StUtzen aus nach oben 

ragen* einen ersten seitlichen Fuffertrager (12; 56)^ der sich 

allgemein in Riqhtung der Fahrbahn erstreckt, Einrichtungen ' 

(17; 57)* die eine feste Verbindung zwischen dem Puffertrager 

und durch einen Langsabstand getrennten StUtzplatten bilden, 

an der Fahrbahn befestigte Einr;Lchtungen. (23) zum Verhindern ' 

einer Querbewegung der' StUtzplatten und/oder der. StUtzen sowie 

■ ^ ... 
durch Enprgieaufnahmeeinrichtungen (36 p 37, 38; 62), welche 

'auf deh StUtzen nahe dem , Puff ertrager ruhen und zwischen durch 

einen Langsabstand getrennten StUtzplatten angeordnet sindo 



2o- Vorrichtung nach AnSpruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafl 
•zu denrEinrrcht zum Aufnehmen von Energie ein Behalter (34; 

46) und mehrere darin an^eordnete Energieaufnahmezellen (36* 37 s 
38). gehoren<> - . ' 

. ... 

3o Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzethnet , dafl 



naicrTSnergieayfnahmew (36, 37 » 38) 

in* der Langsrichtung yom einen Ende des Dehalters (34; 46) zu 
seinem anderen Ende zunimmto 

4o -Vorrichtung nach Anspruch* 1, gekennzeichnet durch einen 
zusatzlichen- seitlichen Puffertrager^ de^sich allgemein in der. 
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Mrigsrichtiing der Fahrbahn (6) "erstreel^feid den zuerst ge- ^ 
mamten Pufrerlrager (12; 56) ntindestens iSilweise- Ub.erlappto 

5.o. Vorrichtung nach' Anspruch 4, gekennzeichnet durch Sin- 
richtungen (44, .46; 59, 61), welche den Puf fertrager (12$ 56) 
und den zusa^zlichen Puf fertrager innerhalb ihrer.'sich tiber- 
__lappenden .TeAle^xelatiy zueihander verschiebbar yerbinden 0 



60 Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch "gekennzeichnet, daS 
zu den eine rela tive^Vcrschiebunr; der Puf fertrager ermoglichen- 
den Bef estigungseinrich tungeri ' ern~re'Iat"iv" langer-T/aargerechlrer 



Schlitz (46; 61) gehort, rait dern der eine Puf fertrager* (12; 56) 
vei'behen 'lit, aowier-e-in -in-den-ander-en— Puf fertrag er re st einge- 
bautes Befestigungselcment (44; 59), 

7<, Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die eine relative Verschiebung der Puf fertrager ermoglichende 
Befest'igungseinrichtunc (59) und die Einrichtung (57) zum Be-, 
festigen der Puffer trager an den StUtzplatten annahernd in - 
einer. : gemSinsamen senkrechten Ebene angeordnet sind, 



80 -^Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zu den StUtzplatten zwci sich quer zur Fahrbahn (6) erstreckendej 
sich Uberlappende, auf den StUtzen (8) in der Querrichtung be- 
wegbare dreieckige Bauteile. (13, 14) gehciren<, 

9o Vorrichtung nach Anspruch 8/ gekennzeichnet durch Ein- 
.richtungen (23) zum Verhindern einer Querbewegung der dreiecki- 
gen Bauteile (13, 14) gegehUbcr den StUtzen (8), 

10o Vorrichtung nach Anspruch 1 gekennzeichnet durch ein 
zweites Paar von sich quer zur Fahrbahn (6) erstreckenden Stutz-" 
platten (26,. 27), die von den StUtzen (8) aus nach oben ragen 
und auf ihnen quer zur Fahrbahn (6) parallel zu den StUtzplat- 
ten (13, ..14) des ersten Paars bewegbar sind, einen zweiten seit- 

. ' .. •. -CO'* ' - ' . .>v^-... . - •" — 
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• lictien Puffertrager der sich allgemein p\ Richturig der ^ 

Fahrbahn erstreck^ urid "gegenUber odem jersten Puffertrager .(12) 
diverglert> sowie Einrichtungen (31) zum Befestigen des zweiten 
Puffertragers £rrden StUtzplatteri des zweiten Paars„ • ... 

•11 0 . Vprrlchtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet^ 
daB die Stllt zplattc n (13, 14) des ersten Paar-s-und-die StUtz. 



platten £26/27) des zweiten Paars unabhangig voneinander mit 
den zugehorigen Halteeinrichtungen (22, 32) 'verbunden sind, 



T27~ Vorrfchtung nach Anspruch" 1 1 , dadurch gekennzeicHnet, 
daB die Halteeinrichtungen (23, 32) gegenlib.er den Stutzplat.ten 
-VO-c frftl gegftheri w erden^-^aob a 1 d sioh * dl o-Stiitzplat-- 



ten gegeniiber denStiitzen (8)„ in der Langsrichtung der Fahrbahn 
{6) bewegeho . : 
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